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ASK 21 Flughandbuch

Check Liste / 1

Vorflug—Kontrolle

1. Hauptbolzen, Haken eingehangt ?

2. Hintere Fliigelanschlupbolzen, Sicherungsriegel
iiber Bolzen sichtbar ?

3. Hohenleitwerksbolzen fest ?
Federsicherung eingerastet ?

4. Stopstange am Hohenruder fest 7
Federstecker-Sicherung?
Entfallt bei Hohenruder mit automatischem An-—
schlup !

5. Querruder—-Stopstangen am Hebel fest ?
Federstecker—-Sicherung ?
Sichtkontrolle durch Handloch !

6. Bremsklappen—-Stopstangen an Hebel fest ?
Federstecker—Sicherung 7
Sichtkontrolle durch Handloch !

7. Fremdkorperkontrolle !

Achtung !

Bei allen 1’Hotellier—Gelenken muB der Zapfen vom
Kugelkopf durch die Kugelpfanne mit dem Finger fiihl-

bar sein.
Den Sicherungsriegel in Richtung "Zu" nachdriicken !

TM-Nr.20 vom 16.10.87




Check Liste / 2

S=SS==sSsSssZS=s===

Vor dem Start:

1. Fallschirm eingehdngt?

2. Anschnallgurte fest?

3. Bremsklappen verriegelt?

4., Trimmung in Mittelstellung?

5. Hohenmesser eingestellt?

6. Hauben geschlossen und verriegelt?
Hintere Haube !

7. Bei einsitzigem Flug hintere Lehne
herausnehmen!

8. FuBspitzen in die Haltebligel stecken!
Nicht die Haltebiigel breittreten!

Gefahr des Blockierens.

TM Nr 5b vom 26.03.81
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ASK 21 Flughandbuch

1.1 Berichtigungsstand

Lfd. | Benennung Seite Datum
Nr. Unterschrift
1 | Einbau einer Gewichtstrimmung, 10 a 27.1%
TM-Nr. 3

2 | Anderung des Flughandbuches, Check Liste/2 26.0%
TM-Nr.5b Vor dem Start

3 | Sollbruchstelle im Schleppseil 12 26.03.82
TM-Nr. 6 F=s

4 | Anderung der Aufhangung der Trimm- |10 a 15.12.82
gewichte, TM-Nr. 7 ﬁ:”

5 | Sollbruchstelle im Schleppseil, 12 16.0%
TM-Nr. 8 .

6 | Automatischer Héhenruderanschluf®, [ Check Liste/1 20.12?3,
TM-Nr. 11 36aund 36 b

7 | Anderung fir die Musterzulassung in |8, 24 16.01.84
Frankreich, TM-Nr. 12 -
héchstzul. Béengeschwindigkeit VB = 180 km/h ;2‘_9
héchstzul. Schleppgeschwindigkeit VT = 140 km/h

8 | Anderung des Flughandbuches, 10b 16.0%
TM-Nr. 13 10 a entfallt

9 |Neues Haubenverriegelungs-System, |16 a bis 19 a 25.05.84
TM-Nr. 15 16 bis 19 entf. f=o

10 | Erganzung/Anderung des Flughand- | Check Liste/1 16.10j\79
buches, TM-Nr. 20 21, 36a, 36b, 37 =

11 | Neue Schleppkupplungen, TM-Nr. 21 [ Anhang 17.01.99<o

12 | Uberpriifung/Austausch der Parallel- |36 b, 37a, 37 b |26.11.90
schwinge fur H6hensteuerung, ;:g
TM-Nr. 22

13 | Anderung des Flughandbuches, 13, 15, 25,26 |29.01.91
TM-Nr. 23 —

14 | LTA 93-001/2/3 mit 2 aund 27.%8
L 'Hotellier, WA E 03/94 Anhang

And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.

Kaiser April 80
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Lfd. | Benennung Seite Datum
Nr. Unterschrift
And.Nr./ Datum  Sig. Autor Datum Seite Nr.

Kaiser April 80 2 a
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I.3 Beschreibung

Die ASK 21 ist ein doppelsitziges Segelflugzeug

mit T-Leitwerk, festem Bugrad-Fahrwerk und Brems-
klappen auf der Fliigeloberseite. Das Hauptrad ist
gefedert. _

Das Segelflugzeug ist in GFK-Sandwich-Bauweise her-
gestellt.

Es kann fiir Schul- und Hochleistungsfliige sowie fiir
Kunstflug der Lufttiichtigkeitsgruppe "A" eingesetzt
werden.

Technische Daten:

Spannweite 17,00 m
Lﬁnge 8 ) 35 m
H8he 1,55 m.,
Fliigelfléche 17,95 m
Fliigelstreckung 16,1

Max. Fluggewicht 600 kg
Max. Fliéchenbelastung 33,4 kg/m

L April 1980 5
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II Betriebsgrenzen

Grundlage der Mnsterzulassung sind die Lufttiichtig-
keitsforderungen fiir Segelflugzeuge und Motor-
segler (LFSM), Ausgabe 23.10.75 mit der Lﬂfttﬁchtigw
keitsgruppe "A" (Acrobatic).

IT1.2 Betriebsarten

Die fiir das jeweilige Flugzeug zulissigen Betriebs-
arten werden durch ein Hinweisschild am Instrumen-
tenbrett angegeben (sh. Wartungshandbuch Seite 30).

Das Flugzeug kann je nach Ausriistung fiir die fol-
genden Betriebsarten zum Verkehr zugelassen sein:
1. Lufttiichtigkeitsgruppe "U" (Utility)

a) Nach Siichtflugregeln (bei Tag) mit Ausriistung

gemdB II. 3 a
b) Wleengldge (mlt Ausrﬁstung gem. II 3 a und
IT 3 ¢

2. Lufttiichtigkeitsgruppe "A" (Acrobatic)
(mit Ausriistung gem. II 3 a und II 3 b oder
ITI 3 a, IT 3 b und II 3 ¢)
fir die falgendenoFlugfiguren:
Looping, Turn, 30  hochgezogene Rollenkehre,
Aufschwung, gesteuerte Rolle, Riickenflug,
Trudeln, hochgezogene Fahrtkurven und Lazy eight,
Chandelle.

L §. 0o April 1980 6
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3 Ausriistung

Mindestausriistung

b)

Fahrtmesser bis 300 km/h

Hohenmesser

Vierteiliger Anschnallgurt vorn und hinten
Riickenkissen belastet, mindestens #0 cm dick
oder Fallschirme (automatisch oder manuell)
Beladeplan (vorne und hinten)

‘Datenschild

Flughandbuch

Kunstflugausrﬁstung

11.
2.
L.

-
1 2.
13-
1h-

Fir den Kunstflug ist die Mindestausriistung wie
folgt zu ergiénzen:

Zusdtzlicher Bodengurt zum Anschnallgurt
1 Beschleunigungsmesser vorn
FuBlschlaufen an den Seitensteuerpedalen
Fallschirme (automatisch oder manuell)

| c) Wolkenflugausriistung
| Fiir den Wolkenflug ist die Mindestausriistung wie
folgt zu erginzen:

Variometer

Wendezeiger mit Scheinlot (elektrisch)
MagnetkompaB (kompensiert)

UKW-Sende- und Empfangsgerit (betriebsbereit)

- April 1980
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II.4 Geschwindigkeiten

| Hochstzuléissige Geschwindigkeit

bei ruhigem Wetter VNg = *) 280 km/h
H8chstzulidissige Geschwindigkeit

bei bdigem Wetter Vg = 200 km/h
H8chstzuléissige Man8ver-

geschwindigkeit Vy = 180 km/h
H6chstzuliissige Geschwindigkeit ‘

| im Flugzeugschlepp Vp = 180 km/h
| Hchstzullissige Geschwindigkeit

' im Windenschlepp Vy = 150 km/h

Unter starker BBigkeit sind Luftbewegungen, wie
sie z.B. in Wellenrotoren, Cb-Wolken, Windhosen
und beim Uberfliegen von Gebirgskiimmen angetroffen
werden, zu verstehen.

Die ManBvergeschwindigkeit V, ist die hBchste Ge-
schwindigkeit, bei der noch volle Ruderausschlége
gegeben werden diirfen.

Bei der HSchstgeschwindigkeit vNE diirfen nur noch
1/3 der max. Ausschliige gegeben werden. Es ist auch
darauf zu achten, da mit zunehmender Flughthe
wegen der abnehmenden Luftdichte die wirkliche Flug-
geschwindigkeit hSher ist als die angezeigte.

Fiir die Sicherheit gegen Flattern ist aber die
wirkliche Geschwindigkeit (TAS) maBgebend. -

*) Die zuldssige, angezeigte Geschwindigkeit V.
reduziert sich mit der HGhe wie folgt:

Flugh&he (m) 0-2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000]
Vyg angezeigt (km/h)| 280 | 267 | 255| 239 zz@t

| oo P April 1980 8|
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Fahrtmessermarkierungen:

80 bis 180 km/h  griiner Bogen

180 bis 280 km/h  gelber Bogen
bei 280 km/h  radialer roter Strich
bei 90 km/h gelbes 4

II.5 Lastvielfache

Folgende Lastvielfache diirfen nicht iiberschritten
werden:

bei Mandvergeschwindigkeit Vy + 6,5 - 4,0
bei Hochstgeschwindigkeit Vyp + 5,3 - 3,0
Bremsklappen ausgefahren +3,5 o

g-Messer-Markierungen:

a) positiver Bereich
‘ + 5,3 bis + 6,5 gelber Bogen
bei + 6,5 roter radialer Strich

b) negativer Bereich
- 3,0 bis - 4,0 gelber Bogen
bei ~ 4,0 roter radialer Strich

IT1.6 Gewichte

Leergewicht ca. 360 kg

Hochstzuldssiges Fluggewicht 600 kg
" Hochstzulédssiges Gewicht der '

nichttragenden Teile 410 kg

L« T April 1980 9
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II.7 Schwerpunktlagen im Fluge

Die zuldssigen Schwerpunktlagen im Fluge liegen im
Bereich von 234 mm bis 469 mm hinter dem Bezugs-
punkt;

entsprechend 20,2 % bis 41,1 % der mittleren aero-
dynamischen Fliigeltiefe, ty = 1,127 m mit a = 8 mm
hinter Fliigelvorderkante, Innenfliigel = Bezugspunkt.

I1.8 Beladeplan

Minimale Zuladung im vorderen Sitz 70 kg
Maximale Zuladung im vorderen Sitz 110 kg
A Maximale Zumladung im hinteren Sitz A10 kg -
| Gepéick in den Fliigelwurzeln max. 2 x10 kg

| Pas Fluggewicht von 600 kg darf nicht iiberschritten |
werden, ebenso nicht das max. Gewicht der nichttra-
genden Teile + Besatzung und Gepick von 410 kg.

Die Beladungsgrenzen aufgrund der 1etzten Wagung
;ffinabn %_grauf 8. 11 Qﬂn‘etragpn. i

| Fehlendes Gewic! :
| befestigte&fBaXIast aﬁsﬁﬁglelchen. e compeigaon

'F'

10.. o i s April 1980 10

e PV OV L™ e llmcsimins ™




ASK 21 - Flughandbuch -
Zu II. 8 Beladeplan

Bei eingebauter Gewichtstrimmung ergibt
sich:

Anzahl der Platten Mindestzuladung im
vorderen Sitz (daN/kg)

70,0
68,75
67,5
66,25
65,0
63,75
62,5
61,25
60,0
58,75
57,50
56,25
55,0

W 0|9 O dlw N O

MEGN
e

N
N

Max. Zuladung im hinteren Sitz einschlieflich
Fallschirm 110 kge.

TM-Nr. 13 “Feb. 1984 10 b
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ASK 21

Schwerpunktlage bei der letzten Wigung
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I1.9 Schleppkupplungen

Fiir den Flugzeugschlepp Bugkupplung E 75
Fiir den Windenschlepp Sicherheitskupplung
Europa G 73

I1.10 Sollbruchstelle im Schleppseil
Flugzeugschlepp ~ max. 600 ¥ 60 daN

Windenschlepp max . SE5E~—85—rmir-

1000 ¥ 100 daN

II.117 Reifendruck

Hauptrad 5.00-5 :
Bugrad ""000—1‘" H
Spornrad 210x 65 . 2, ar (falls eingebaut)

[ II1.12 Seitenwind

Die nach Bauvorschrift nachgewiesene zuldssige
Seitenwindkomponente liegt bei 15 km/h.

12~ . TM-N£ 8 ~Mai1983- 12
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ITT NOTVERFAHREN

T111.1 Beenden des Trudelns

Nach dem sogenarmten Standard-Verfahren wird das Trudeln folgender—

maPen beendet:
1. Gegen-Seitensteuer (d.h. Betdtigung des Seitensteuers entgegen
der Drehrichtung der Trudelbewegung)

2. Kurze Pause (ca. 1/2 Trudelumdrehung)
WARNUNG: Nichtbeachten der Pause kann das Ausleiten verzogern!

3. Nachlassen des Steuerkniippels (d.h. dem Druck des Kniippels nachge-
ben) bis die Drehbewegung des Segelflugzeugs aufhdért und die Stro-

mung wieder anliegt.

WARNUNG: Volles Nachdriicken ist also falsch und verzdgert oder
verhindert sogar das Ausleiten!

4, Normalstellen des Seitenruders und weich abfangen.

Der Hohenverlust vom Beginn des BAusleitens bis zur Normalfluglage
betragt etwa 80 m.

HINWEIS: Die ASK 21 trudelt mit einer tliberlagerten Nickschwingung.
Aus der steilen, schnelldrehenden Phase dauert das Ausleiten
nach der Standardmethode bis zu 1 Umdrehung, aus der flachen,
langsamer drehenden Phase weniger als eine Umdrehumg.

ITI.2 Haubermotabwurf und Notausstieg

Vordere Haube: a) Hebel mit rotem Knopf iber der Instrumentenab-
deckung nach links driicken und Haube nach oben
wegdriicken.

b) Anschnallgurte l6sen.

¢) Aufrichten und aussteigen.

d) Bei manuellen Fallschirmen Ausl®segriff fassen und
nach 1 bis 3 Sekuinden voll durchziehen.

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.

TM223 Jan.91 Waibel Kaiser April 8o LBA- 13
anerk.
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Hintere Haube: a) Beide seitlichen Verschliisse nach
hinten ziehen und Haube nach oben
wegdriicken.

b) Anschnallgurte 1&sen.
¢) Aufrichten und aussteigen.

d) Bei manuellen Fallschirmen Ausldse-
griff fassen und nach 1 bis 3 sec.
voll durchziehen.

Wenn es die Umsténde zulassen, sollte der vordere
Pilot den hinteren zuerst aussteigen lassen.

I1I.3 Flﬁge’im Regen

Bei nassen oder leicht vereisten Tragflichen, bei
Insektenverschmutzungen treten keine Verschlechte-
rungen der Flugeigenschaften ein.

Es muR jedoch mit einer nicht unerheblichen Ver-
schlechterung der Flugleistungen gerechnet werden.
Dies ist besonders beim Landeanflug zu berilicksich-
tigen. '

10 _km/h Anfluggeschwindigkeit zugeben !

Ab - April 1980 14
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I1I.4 Abkippen

Das Flugzeug ist sehr gutmitig. Trotzdem muf immer damit gerechnet
werden, dap durch Boigkeit usw. einmal Abkippen eintritt. Hierbei
ist sofort nachzudriicken und gleichzeitig mit dem Seitenruder entge-
gen einer evtl. einsetzenden Drehbewequng die Normalfluglage wieder
herzustellen. Wird vergessen, das Seitenruder entgegen der Drehbewe-
qung auszuschlagen, so kann sich trotz nachgelassenem Hohensteuer
eine Trudelbewegung ergeben.

IT1.5 Ausbrechen

Unter Nommalbedingungen, glatte Bahn, kurzer Rasen, kamn mit dem
Fliigel am Boden gestartet werden, ohne dap eine Richtungsabweichung
zu befiirchten ist.

Hohes CGras wnd Bodemunebenheiten kdmmen jedoch trotzdem Ausbrechen
verursachen. Hierbei ist sofort auszuklinken,

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum seite Nr.

TM23 Jan.91 wWaibel Kaiser April 80 LBA~ 15
anerk.
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IV Normale Betriebsverfashren

IV.1 Filhrerraum und Bedieneinrichtung

Vorderer Sitz:

1
2

3.

h‘

5.

6.

7e

9.

no.

Kniippel

Trimmung; flacher Hebel mlt griinem Knopf links
neben dem Kniippel.

Seitensteuer-Pedalverstellung; grauer Kugelkopf
an der Konsolee.

Bremsklappen mit Radbremse; blauer Handgriff in
der linken Armlehne.

Ausklinkzug; links vorne unter dem Haubenrand

gelbe Kugel.

Hauben-Notabwurf; horizontaler Handhebel mit
rotem, flachen Knopf iiber der Instrumentenbrett-

abdeckung. Nach links = "Auf",

Vordere Haubenverriegelung:

WeiRe Schwenkhebel links und rechts am Hauben-
rahmen.

Haube 6ffnent Hebel nach hinten schwenken.

Haube schlieBen: Hebel nach vorne parallel zum
Haubenrghmen schwenken.

Liiftungsklappe; rechts unter dem Haubenrahmen.
Drehbar und verschlieBbar.

Riickenlehne; die Rilickenlehne 1#Bt sich ver=-
stellen, indem man sie unten nach vorne oben
kippt, sh. Skizze.

In Normallage kann sich die Lehne nicht ver=

stellen
Fiir sehr groBe Piloten kann die Riickenlehne

ganz herausgenommen werden.

Trimmanzeige; in der rechten Armlehne hinter
der Liiftungsdiise.

16 a Mai 1984 TM Nr. 15 16
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Hinterer Sitz:

1.
2.

3.

9.

Kniippel

Trimmung; flacher Hebel mit griinem Knopf links
neben dem Kniippel

Seitensteuer-Pedalverstellung mit Ringgriff vor
dem Kniippel

Bremsklappen mit Radbremse; blauer Handgriff
in der linken Armlehne

Ausklinkzugs links vorne unter dem Kabinenrand
gelbe Kugel.

Hintere Haubenverriegelung = Haubennotabwurf

Rote Schwenkhebel links und rechts am Hauben-

rahmen

Haube 6ffnen: Hebel nach hinten schwenken

Haube schlieBen: Hebel nach vorne parallel zum
Haubenrahmen schwenken.

Liiftungsdiise; rechts unter dem Haubenrahmen.
Drehbar und verschliefbar.

Riickenlehne; die Riickenlehne 1#Bt sich ver-

stellen, indem man sie unten nach vorne oben

kippt, sh. Skizze.

In Normallage kann sich die Lehne nicht ver-

stellen.

Achtung: Bei einsitzigem Flug hintere Lehne mit
dem Anschnallgurt festmachen.

Fiir sehr groBe Piloten kann die Riickenlehne
ganz herausgenommen werden.

Trimmanzeige; in der rechten Armlehne hinter
der Liiftungsdiise.

18 a Mai 1984 TM Nr. 15 18
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Lehnenverstellung

Verstellung

Eingerastet

20 Wi April 1980 20
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IV.2 Tégliche Kontrolle

1a)

b)

c)
d)

e)

f)

g)

2a)

b)

c)

3)

L)

Haube Sffnen! Sicherungshaken der Hauptbolzen liberpriifen,
ob sie richtig eingerastet sind.

Anschliisse der QR und BK im Rumpf durch das Handloch an
der linken Seite liber dem Fliigel priifen. Federstecker-
Sicherung auf den Schnellverschliissen vorhanden?

Fremdk8rperkontrolle!

Steuerung auf Freigingigkeit und KraftschluB iiberpriifen.

Steuerungen bis an ihren Anschlag betétigen und bei fest-
gehaltenen Rudern und BK, Steuerungen belasten.

Die Kunststoffrohre in den S-f&rmigen Rohren der Seiten-

ruderpedale auf richtigen und festen Sitz iiberpriifen.

Luftdruék in den Ridern ilberpriifen!
Bugrad 2,0 bar Spornrad 2,5 bar
Hauptrad 2,7 bar (wenn vorhanden)

Zustand und Funktion der Schleppkupplung tiberpriifen. Dabei
Kupplung betitigen; schnappt einwandfrei zuriick? Ringpaar
ein- und ausklinken. Bei der SP-Kupplung Automatik priifen
mit Ringpaar, muB sich nach hinten herausziehen lassen.

Radbremse iiberpriifen. BK-Hebel ziehen, es muf am Ende des
Betdtigungsweges ein elastischer Widerstand fiilhlbar sein.

Fliigelober- und Fliigelunterseite auf Beschiédigungen iiber-
priifen.

Querruder: Zustand, Freigﬁngigkeit und Spiel priifen!
StoBstangenanschlufl iiberpriifen.

Bremsklappen: Zustand, Passung und Verriegelung priifen!

Rumpf auf Beschiédigungen priifen, besonders auch die Unter-
seitel

Leitwerk auf richtige Montage und Sicherung priifen!
StoBstangenanschluf iiberpriifen! Federsteckersicherung?

21

TM=Nr. 20 vom 16.10.1987 21
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Rundgang um das Flugzeug
Vgl. IV -2 Tdgl Kontrolle

22

April

1980

22
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5) Zustand der Spornschleifplatte, des Staurohres
und der Kompensationsdiise priifen!

6) Statische Druckbohrungen auf Sauberkeit priifen!
7) Siehe 2.

Nach harten Landungen oder iibermiéfiigen Flugbean-
spruchungen ist das gesamte Flugzeug zu kontrollie~
ren, wobei Fliigel und Hthenleitwerk abzunehmen sind.
Werden dabei Beschidigungen festgestellt, ist ein
Priifer hinzuzuziehen. Es darf auf keinen Fall wieder
gestartet werden, bevor die Beschédigungen repa-
riert wurden.

Sh. auch Wartungshandbuch .

1V.3 Kontrollen vor dem Start

Ve Sindmdie Ruder freigingig (Ruderprobe durchge-
fithrt)?

2. Sind die Bremsklappen verriegelt?

3. Ist die Trimmung auf neutral gestellt?

4. Ist die Haube verriegelt? Besonders auf die
hintere Haube achten!

5. Sind Anschnallgurte und Fallschirm fest angelegt
und eingeklinkt (ReiBleine fest bei autom.
Schirm)?

6. Ist der HShenmesser auf Platzhdhe oder auf Null
gestellt?

7. Ist das Funkgerdt eingeschaltet und auf Platz-
frequenz eingestellt?

b5 PR April 1980 | 23
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IV.4 Start

Windenstart

Trimmung in Mittelstellung
GroBte Schleppgeschwindigkeit 150 km/h

Das Segelflugzeug hat eine Schleppkupplung fiir
Windenschlepp vor dem Hauptrad.

Die glinstigste Schleppgeschwindigkeit ist 90 bis
110 km/h.

Die Aufbiumneigung in der Anfangsphase ist gering.
Im oberen Drittel des Schlepps kann durch leichtes
Ziehen zusdtzliche Hohe gewonnen werden.

Ausklinken: Ausklinkgriff bis zum Anschlag mehrmals
durchziehen.

Flugzeugschlepp

Flugzeugschlepp nur an der Bugkupplung vor dem
Bugrad.

Empfohlene Schleppseilléinge 30 bis 60 m, Textilseil.

Trimmung in Mittelstellung
GréRte Schleppgeschwindigkeit 180 km/h

Giinstigste Schleppgeschwindigkeit im Steigflug 90
bis 140 km/h '

Das Flugzeug kann mit abgelegtem Fliigel gestartet
werden. Das Aufrichten ist ohne Problem mSglich.
Vorsicht ist allerdings geraten bei hohem Gras und
sehr unebenem Boden.

Das Flugzeug hebt bei etwa 75 km/h ab.

24 o April 1980 "24
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V.5 Freier Flug

Das Flugzeug kamn bis zur Geschwindigkeit Wne = 280 km/h geflogenf
werden, sh. auch $.8. Bis zur Mandvergeschwindigkeit von 180 km/h
sind volle Ruderausschlige zuldssig. Bei hoheren Geschwindigkeiten|
ist die Steuerung entsprechend vorsichtiger zu betédtigen. Bei Wne
darf nur 1/3 des zur Verfiigung stehenden Steuerungsweges betdtigt
werden.

IV.6 Langsamflug, Abkippen und Trudeln

Bei voll durchgezogenem Kniippel zeigt sich ein deutliches Schiitteln
im Leitwerk.

Das Flugzeug ist sehr harmlos im Langsamflug, es 148t sich bis zur
Mindestgeschwindigkeit mit den Querrudern durch normale Ausschlédge
halten, auch bei den hinteren Schwerpunktlagen.

Bei normal gehaltenem Seitenruder ergibt sich kein Abkippen nach der
Seite. Schiebewinkel bis zu 5° haben keinen merklichen Einflup auf
das Abkippverhalten.

Auch schnelles Hochziehen auf 30° Lingsneiqung ergibt kein Abldppenw
nach der Seite, sondern mur ein Nicken in sich nach vorne.

Das gleiche gilt bei Uberziehen aus der 45°-Kurve. Es muf aber
darauf hingewiesen werden, dap auch das harmloseste Flugzeug Fahrt
braucht, um steuerbar zu sein. Darauf ist besonders bei Turbulenz zuj
achten, wo auch seitliches Abkippen mdglich ist.

Ob sich aus seitlichem Abkippen Trudeln entwickeln kann, hdngt - ne—
ben der Pilotenreaktion - sehr stark von der Schwerpunktlage ab.

Bei Schwerpunktlagen vor ca. 315 mm hinter BP trudelt die ASK 21
tiberhaupt nicht. Dieser Beladungszustand entspricht etwa 2 schweren
Piloten.

Bei  Schwerpunktlagen zwischen 320 mm bis 385 mm hinter BP sind zu-
nehmend mehr Trudelumdrehungen mit selbsttdtigem Ausleiten nach bis
zu 4 1/2 Trudelumdrehungen mdglich. Schwerpunktlagen in diesem Be-
reich sind doppelsitzig mur bei leichten Piloten im vorderen Sitz
erreichbar.

Bei Schwerpunktlagen hinter 400 mm hinter BP, ist stationdres Tru-
deln mdglich. Diese Schwerpunktlagen werden normalerweise nur einsit-
zig erreicht.

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum seite Nr,.

TM23 Jan.91 waibel Kaiser April 80 LBA- 25
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Hinweis: Die ASK 21 trudelt mit einer {berlagerten Nickschwingung.
Aus der steilen, schnelldrehenden Phase dauert das Auslei-
ten nach der Standardmethode (sh. Kapitel IIT.1) bis zu
1 Undrelumg, aus der flachen, langsamer drehenden Phase
weniger als eine Umdrehung.

Die Oberziehgeschwindigkeit ist von der Zuladung abhingig. Es gelten
folgende Richtwerte:

Einsitzig:

ohne BK mit BK
Fluggewicht 470 kg 65 km/h IAS 68 km/h IAS
Doppelsitzig:

ohne BK mit BK
Fluggewicht 600 kg 74 k/h IAS 77 k/h IAS

V.7 Schnellflug

Das Flugzeug hat im zuldssigen Geschwindigkeitsbereich keine Flatter-

neigung.
Mit ausgefahrenen Bremsklappen bleibt im 45°-Sturz die Geschwindig-

keit wunter Vwe = 280 kw/h (bis 232 kw/h bei G = 600 kg) .

1V.8 Wolkenflug

Mindestausriistung fiir den Wolkenflug gem. II.3 a ud IT.3 c.
Nach bisherigen Erfahrungen ist die Fahrtmesseranlage nicht gefdhr-|
det gegen Vereisung. Es m jedoch bei sehr starker Vereisung immer
mit Ausfall des Fahrtmessers gerechmet werden. Bei der Planung von
Wolkenfliigen ist dies zu berilicksichtigen.

Ubergeschwindigkeiten im Wolkenflug sind unter allen Umstdnden zu
vermeiden. Man sollte eine mittlere Geschwindigkeit um 100 km/h zu
erhalten versuchen und bei Fahrtaufnahme ab 130 kin/h die Bremsklap-
pen zur Regulierung zu Hilfe nehmen.

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.

TM23 Jan.91 Waibel Kaiser April 80 LBA- 26
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Achtung!

Wolkenflug ist nur von Piloten auszufiihren, die
iiber die entsprechende Berechtigung verfiigen.

Die gesetzlichen Bestimmungen sind einzuhalten
hinsichtlich des Luftraumes und der Anforderungen
an die Geriite.

IV,9 Kunstflug

Achtung Kunstflieger

Auch ein fiir vollen Kunstflug bemessenes Segelflug-
zeug hat nicht unerschdpfliche Festigkeitsreserven.
Es sind die miBgliickten, auBer Kontrolle geratenen
Figuren, welche die hohen Belastungen bringen.

Es wird deshalb dringend geraten, sich von einem
erfahrenen Fluglehrer einweisen zu lassen. Die
doppelsitzig fiir voellen Kunstflug zugelassene
ASK 21 ermdglicht dies.

Diese Einweisung ist sogar vorgeschrieben gemiB
8§ 69 (4) Luft Pers PO vom 09.01.76. Nach § 96 (3)
Luft Pers PO wird von den Fluglehrern eine aus-
reichende Erfahrung gefordert.

Beachte!

Die Fahrtmesseranlage in normaler Ausfiihrung hat
einen groBen Fehler im Riickenflug. Der Fahrtmesser
zeigt dabei bis zu 40 km/h zu wenig an.

Wenn man durch Aufstecken eines 12 @ x 1; 140 mm
langen Messingrohres das Staurochr verléngert, ver-
schwindet dieser Fehler. Das Rohr mufl mind. 70 mm
vorne herausragen. Fiir den Normalflug ist dies nicht
ndtig. Um Beschiidigungen beim Rangieren in der Halle
zu vermeiden, sollte dieses Rohr deshalb nicht
léinger als ndtig aufgesteckt bleiben.

27 - Lo | April 1980 27
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Rumpfbug

mindestens

P

=~
X

El'

Q

140 —————-—\

Aufsteckrohr fur Gesamtdruckent=
nahme fur den Ruckenflug.
Messingrohr @12x1 140 lg.

Es kann auch ein geeignetes Plastikrohr
sein.Es mufl nur genugend steif

und gerade sein.
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Fiir die angegebenen Flugfiguren werden
| folgende Eintrittsgeschwindigkeiten
empfohlen:

1im Riickenflug

Angezeigte Max.
Eintrittsgeschw. Beschleu-
in km/h nigung
einsitzig zweisitzig
Looping nach oben 155 170 2 -3g
| Turn 165 180 ca. 3 g
500 hochgezogene
Rollenkehre 1720 180 2-3g
| Aufschwung 165 180 2,5-3,5¢
| Gesteuerte Rolle 150 165
| Hochgezogene Fahrt-
kurven u. Lazy eight 140 150
Chandelle 160 175
Zulidssige angezeigte Geschwindigkeiten
ohne Staurohrverléngerung
1im Riickenflug einsitzig zweisitzig

65 bis 240 (Vyg) 70 bis 240 (Vyp)

angezeigte Mandvergeschwindigkeit Vy = 140 km/h

angezeigte max. Geschwindigkeit Vyg = 240 km/h

mit Staurochrverléngerung

im Riickenflug

angezeigte Mantvergeschwindigkeit Vy = 180 km/h|

angezeigte max. Geschwindigkeit Vyg = 280 km/h|

angezeigte Uberziehgeschwindigkeit = 87 km/h
: doppelsitzig

28 April 1980 28
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Looping

Eingangsgeschwindigkeit:
einsitzig: 155 km/h
doppelsitzig: 170 km/h
max. g = 2 -3

Turn

Eingangsgeschwindigkeit:
einsitzig: 165 km/h
doppelsitzig: 180 km/h

max. g = 3

29— #¥yod April 1980
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30° hochgezogene
Rollenkehre

mind. 30° hochziehen !

Hoéhenverlust ca. 100 m

Eingangsgeschwindigkeit:
einsitzig: 170 km/h
doppelsitzig: 180 km/h
max. g = 2 - 3

Aufschwung

Eingangsgeschwindigkeit:

einsitzig: 165 km/h
doppelsitzig: 180 km/h
max. g = 2,5 - 3,5

30 April 1980 30
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Gesteuerte Rolle

—_—

Eingangsgeschwindigkeit:
einsitzig: 150 km/h
doppelsitzig: 165 km/h

Ruckenflug

\halbe Rolle

Halber Looping

Beachte: Der Rumpfbug
kommt im Ruckenflug
Uberraschend weit Uber
den Horizont.

31 April 1980 37
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Trudeln

Lazy Eight

Eingangsgeschwindigkeit:
einsitzig: 140 km/h

doppelsitzig: 150 km/h

32 : April 1980 22
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5 Hochgezogene
W

Fahrtkurve

Eingangsgeschwindigkeit:
einsitzig: 140 km/h
doppelsitzig: 150 km/h

Chandelte

Eingangsgeschwindigkeit:
einsitzig: 160 km/h
doppelsitzig: 175 km/h

33

April 1980 - ' 33




ASK 21 - Flughandbuch -

Achtung!

Beim Kunstflug sind der Kniippel und die Seiten-
steverpedale niemals freizugeben.

Bei Kunstflugschulung muB zwischen Lehrer und
Schiiler eine zuverlidssige Absprache iliber das
Verstindigungsverfahren zur wechselseitigen
Ubernahme der Steuerung erfolgen.

Die Bremsklappen sind auszufahren,; sobald die
Kontrolle iiber das Segelflugrzeug verloren geht
oder die Geschwindigkeit ungewollt zu schnell
zunimmt.

Ausnahme: "Ménnchen'!

Die Trimmung bleibt bei den Kunstflugfiguren
in Mittelstellung. Nicht widhrend der Figuren an
der Trimmung herumspielen !

10. Nicht zugelassene Figuren

Alle gerissenen Figuren
Looping nach vorne
Ménnchen

34 April 1980
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IV.10 Anflug und Landung

Die glinstigste Anfluggeschwindigkeit liegt bei
etwa 90 km/h. Bei Turbulenz kann es ratsam sein,
die Anfluggeschwindigkeit etwas zu erhthen.

Mit den Bremsklappen lassen sich auch steilere
Anfliige gut abbremsen. Es ist ratsam, die BK schon
zu Beginn des Landeanflugs zu entriegeln.

Beachte: Die BK erhShen die Uberziehgeschwindigkeit
um etwa 3 km/h.

ZusiEtzlich ist der Slip als Anflugsteuerung brauch-
bar.

Bei voll ausgeschlagenem SR im Slip geht der
Steuerdruck gegen Null, das SR muB zurlickgetreten

werden.

8 - April 1980 35
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\'A Auf und Abriisten

V.1l Aufristen

Das Aufriisten des Flugzeugs kann ohne Hilfsmittel
von 4 Personen durchgefihrt werden.
Bei Vorhandensein eines Rumpfbockes oder eines Fli-
gelstdnders geht es mit 3 Personen.

Vor dem Aufriisten sind alle Bolzen, Bolzenlécher
und Yerschlﬁsse Zzu reinigen und zu fetten.

1. Rumpf aufstellen und horizontal halten.

2. Linken Fliigel mit Holmgabel in den Tunnel stek-
ken. Wenn vorhanden, Stédnder unter Flilgelspitze.

3. Rechten Fligel einstecken.

4. Die zwei Hauptbolzen einstecken und sichern mit
den Sicherungshaken an Holmtunnel. Es diirfen
keinesfalls die hinteren Fligelbolzen vor den
Hauptbolzen eingesteckt werden!

5. Hintere Anschlupbolzen einstecken, T-Griff her-
ausschrauben und nachpriifen, ob Sicherungsriegel
vorgeschpappt ist.

6. Querruder-Anschliisse hinter dem Holmtunnel an-
schliepen. Der Zapfen am Kugelkopf muf jeweils
in dem Schlitz der Kugelpfanne zu fihlen sein.
Sperriegel nachdriicken. Mit Federstecker si-
chern!

7. BK-Anschliisse hinter dem Holmtunnel anschliefen.
Mit Federstecker sichern!

TM-Nr.20 vom 16.10.87
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8. Hbhenleitwerk von vorne her einstecken (siehe
Fig V.2-1 und V.2-2 ).
Innensechskantschraube von oben her eindrehen
und mit Spannung festziehen. Die Federsicherung
mup einwandfrei in eine der Lingsnuten der
Schraube einrasten.
9, Hohenruder anschliefen!

Mit Federstecker sichern!
Bei HoOhenleitwerk mit automatischen HOhenruder-
anschlup:
Hohenleitwerk von vorne einstecken, dabeil mup
das Héhenruder in den Anschlup der Antriebsstan-
ge eingefithrt werden. Das HOhenleitwerk muf so-
weit zurtickgeschoben werden, dap sich die Innen-
sechskantschraube an der Nase einschrauben
14pt. Die Federsicherung mup einwandfrei ein-
rasten.

10. Anhand Checkliste "Vorflug-Kontrolle" durchfith-
ren.

11. Ruderprobe durchfiihren.

12. Funktion der Radbremse wund den Reifendruck
iberprifen.
Siehe auch "IV.2 Tdgliche Kontrolle".

And. N1, Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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V.2 Abrilisten

Das Abriisten erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie
das Aufristen. Es ist darauf zu achten, dap die hin-
teren Fliigelbolzen vor den Hauptbolzen herausgenom-
men werden.

WARNUNG: Bei der Demontage des HOhenleitwerkes 1ist
unbedingt darauf zu achten, dap es nur wie
in der Fig. V.2-2 abgebildet, von der
Seitenflosse abgenommen wird!

Fig. V.2-1 Fig. V.2-2
FALSCH: Drehbewegung RICHTIG: Aushebeln

)| T

V.3 Abstellen

Beim Abstellen des Flugzeugs sind die Hauben zu
schliefen.

Wenn die ASK 21 auf dem Flugplatz bei Sonnenein-
strahlung abgestellt ist (dies gilt auch vor dem
Start, wenn die Piloten schon in dem Flugzeug sit-
zen), diirfen die Hauben nicht l&ngere Zeit aufge-
klappt sein.

And.Nr. Dat. sig. Auntor Datum Seite Nr.
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Je nach Stand der Sonne und Intensitat der
Strahlung, kann durch die Brennglaswirkung der
Hauben im Bereich des Instrumentenbrettes bzw. der
Nackenstiitze ein Schmorbrand entstehen. Desgshalb ist
beim Abstellen des Flugzeuges im  Freien es
unbedingt erforderlich, die  Hauben immer zu
schliepen und mit einem weifen Tuch abzudecken.

V.4 Strafentransport

Die Konstruktion eines Segelflugzeug-Transportwa-
gens 1ist eine Sache fiir sich und kann hier nicht in
allen Einzelheiten besprochen werden. Ein geschlos-
gener Anhdnger ist natirlich vorzuziehen. Aber auch
ein offener Anhdnger kann den Zweck erfiillen, er
ist im allgemeinen einfacher und leichter. Wichtig
ist, dap die einzelnen Teile gut festgehalten sind
und grope Auflagefldchen haben.

Die Fa. Schleicher stellt Bauteillibersichten fiir
den Anhdngerbau gerne zur Verfiligung.

WARNUNG: In keinem Fall darf die Antriebsstange des
Hohenruders oben an der Seitenflosse auf
irgendeine Weise belastet werden (auch
nicht durch  weiche Schaumstoff-Polster
etc.)!

Beim Transportwagenbau ist die Freigdngig-
keit der Antriebsstange des HOhenruders zu
berlicksichtigen.

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
T™M 22 26.11,90 Juw Kaiser April 80 37 b
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V.5 Pflege des Flugzeugs

Die gesamte Oberflidche des Flugzeugs ist mit wit-
terungsbestidndigem, weiBen Polyester-Schutzschicht
lackiert.

Schmutzteile kdnnen mit einem milden Reinigungs-
mittel abgewaschen werden. Starke Verschmutzung
kann mit Politur entfernt werden.

Fiir die Lackpflege sind nur Mittel zu verwenden, die
‘'kein Silikon enthalten (z.B. 1 Z-Spezialreiniger-D2,
Fa. W. Sauer & Co., 5060 Bensberg oder Reinigungs-
polish, Fa. Lesonal).

Gegen Nd@sse und Feuchtigkeit ist das Segelflugzeug
moglichst zu schiitzen, obwohl es nicht empfindlich
ist. Eingedrungenes Wasser ist durch trockenes
Lagern und Ofteres Wenden der abgeriisteten Bauteile
zu entfernen.

Das Reinigen der Kabinenhaube geschieht zweckméBiger
weise mit Plexiklar oder einem #Zhnlichen Reinigungs-
mittel fir Plexiglas, notfalls mit lauwarmem Wasser.
Zum Nachwischen nur reines, weiches Rehleder oder
Handschuhstoff verwenden. Niemals trocken auf Plexi-
glas reiben.

Die Anschnallgurte sind laufend auf Besch&ddigungen
und Abnutzungen zu priifen. Die Metallteile des
Gurtzeugs sind auf Korrosion zu kontrollieren.

38 April 1980 38
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300
Normalflug /
. 7
« 200
L
X
IS y
g 2
=
§ ___-40 km/h
(5}
&
100
L Rickenflug
2
(3]
y
O
=
~ km4,
0 700 200 km/h 300
Wahre Geschwindigkeit — (Staudruck)

April 1980

Fahrt}nesser fehler

Fahrtmesser fehler
( Position Error)

Im Normalflug ist der
Fahrtmesserfehler Uber den
gesamten Bereich bis 280 km/h
zu vernachlds sigen.

Im Rickenflug zeigt der Fahrt=
messer zu geringe Geschwin=
digkeiten an (bis-40 km/h)

Durch Aufstecken einer Staurohr=
verldngerung kann dieser Fehler
beseitigt werden.

(Siehe auch Blatt 27/28)

Das Aufsteckrohr mufi dabei
mind. 70 mm Uber die Rumpfnase
hinagusragen.

39




ASK 21 - Flughandbuch \ Geschwindigkeitspolare

Flug[eiStungspo[are ASK 21 v s e ,
60 | 80 100 120 140 160 180 [km/h]l 200

OIA'; - S -
e er Sinken 0,68m/s bei 76 km/h

08 —
' 5 ger. Sinken T T

12 {
' \ 075m/s bei82 km/h | Nl ~E=335

1,6 < ‘
: \ ' \ G/S= 31,3 kg/m2

\ N
18 ‘ { N K m=563kg
52 G/S=26,1 kg/m? }\\
2’4 e m=469kg | \\
X, P
32 ANBN
! ‘ \ \

M1V Vermessen'durch DFVLR Idaflieg |

April 1980 | 40




ASK 21 Flughandbuch

Bei jedér Montage sauber machen und fetten |
~ Ber Uberho/ungen auseinandernehmen und fetten

Fettschmiernippel bei Bedarf fetten mindestens
Jahrlich.

Kupplungen bei Bedarf sauber machen

und. oelen. '

Kugellager bei Grunduberholungen mit Benzin
auswaschen und neu einfetten.

e

]

170m

Schmiermittel :

INV Spez. Mehrzweckfett W 2
od. AGRONAL Mehrzweckfett

Schmierplan

Oel.Maschinen od.Automoren -Qel

April 1980
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Lufttiichtigkeitsanweisung

m LTA-Nr.: 1993-001/3
Luahr! B\:ndesamt ersetzt: 93-001/2
Datum der Bekanntgabe: 01.01.1911
Muster: L Hotellier AD der ausléndischen Behdrde:
L Hotellier Schnellverschliisse - keine -
mit Verriegelungskeil
Gerate-Nr.: Technische Mitteilungen des Herstellers:
-keine- L Hotellier Wartungsanweisung Ausgabe E aus 03/94

Betroffenes Luftfahrtgerat:

L Hotellier
L'Hotellier Schnellverschliisse, mit Verriegelungskeil

- Baureihen: L'Hotellier Schnellverschliisse mit Verriegelungskeil
- wenn eingebaut in Segelflugzeuge, Motorseglern und Motorflugzeugen

- Werk-Nrn.: alle

Betrifft:
Gemeldete Stérungen bei L Hotellier Schnellverschliissen haben das LBA veranlafit, Untersuchungen Uber
die Betriebssicherheit von L"Hotellier Schnellverschlissen durchfithren zu lassen.

Die Ergebnisse zeigen, daB sich die Reibeflache der Verriegelungskeile nach relativ wenigen Betatigungen
einschleift und glattet. Wie bei den Versuchen demonstriert wurde, kann dann die Haftreibung unter
unglinstigen Umstanden auch unter normalen Betriebsbedingungen tiberwunden werden, d.h., daf sich die
Verriegelungskeile 6ffnen!

Der o.g. Lufttiichtigkeitsmangel kann zur unbeabsichtigten Losldsung und Entkopplung von L'Hotellier
Schnellverschliissen und erheblichen Betriebsstérungen fiihren.

Die Flugsteuerung kann dadurch beeintrachtigt werden oder ist nicht mehr kontrolliert ausfiihrbar und kann
zu einem Unfall fihren.

Grund fir die Herausgabe der Zweitausgabe im April 1994 war die Revision der L Hotellier
Wartungsanweisung, in welcher das MaR der Rundheit des Kugelkopfes von max. 0,05 mm auf 0,1 mm
hochgesetzt wurde.

Die Schnellverschliisse sind mit einer Sicherungsnadel, einer Uerlingshillse oder Hilsen nach dem

Uerlingsprinzip zu sichern.
Grund fiir die Herausgabe dieser LTA sind verschiedene Vorkomnisse mit Hillsen nach dem Uerlingsprinzip.
Aus gegebenem Anlafi sind diese Hiilsen auf RiRfreiheit und ausreichend Klemmkraft (Selbsthemmung) zu

liberpriifen und ggf. auszutauschen.

MaRnahmen:
Das Luftfahrt-Bundesamt weist ausdriicklich darauf hin, daR sich alle Luftfahrzeugfiihrer mit den
Besonderheiten der L'Hotellier Verschlisse, insbesondere mit den verschiedenen

Sicherungssmaglichkeiten und deren Handhabung, vertraut zu machen haben.
Die Schnellverschliisse mit Verriegelungskeil miissen gesichert werden. Dazu sind folgende Mafnahmen

durchzuflihren:

1. Noch nicht vorhandene Sicherungsnadeln (z.B. L'H 140-31 von Hotellier) miissen nachgeristet werden.
In bestimmten Fillen kann es notwendig werden, da die am Verriegelungskeil fiir die Sichtkontrolle
vorgesehene Bohrung auf einen Durchmesser von 1,2 mm aufgebohrt werden muf, um das Einstecken der
Sicherungsnadel zu gewéhrleisten (siehe Anlage, Teil I).

(LTA-Nr.: 93-001/2 vom 20.04.1994) Aktenzeichen: (27)1144-502.1/1993-001/3 Seite 1 von 3



Die Verwendung einer Sicherungsnadel entféllt, wenn der L Hotellier Schnellverschlull bereits Uber ein
anderes anerkanntes Sicherungsverfahren (z.B. Hilsen nach dem Uerlingsprinzip, LS-Sicherungshiilse,
Schempp-Hirth Sicherungsfeder oder Wedekind-Sicherung) verfiigt, bzw. ein solches neu eingebaut wird.
LBA-anerkannte Sichererungsverfahren: siche Anlage Teil II.

Sowohl die Hilsen nach dem Uerlingsprinzip als auch die LS-Sicherungshilsen kénnen nur bei geraden
Verbindungen bzw. Ubertragungswegen, nicht aber bei 90 Grad Anschliissen verwendet werden.

Uberpriifung der Hillsen nach dem Uerlingsprinzip
Diese Hulsen sind auf RiRfreiheit und ausreichende Klemmung (Selbsthemmung) zu tUberpriifen, ggf. sind
die Hillsen auszutauschen (siehe Anlage Teil Ill).

Montagehinweis:

Die Hulsen missen bei der Montage axial auf den L Hotellier SchnellverschluR aufgeschoben werden, auf
keinen Fall dirfen die Hilsen radial auf den L'Hotellier VerschluR aufgeklipst werden. Durch radiales
Aufklipsen (zu weites Aufbiegen der Hiilse) kann es zu Uberbeanspruchungen mit Ribildung oder Briichen
kommen. Dadurch kann die Hiilse ihre Funktion nicht mehr wahrnehmen.

Jahrliche Uberpriifung der Hiilsen

Die Hilsen missen mindestens einmal pro Jahr auf Riffreiheit und geniigend Klemmkraft
(Selbsthemmung) hin iiberpriift werden. Die urspriingliche Spezifikation der Uerlingshiilsen geht von einem
2-jahrigen Austausch aus. Abweichungen hiervon sind den Technischen Mitteilungen der Hersteller zu

entnehmen.

2. Flughandbuch

a) Abschnitt "Aufriisten"

Die Empfehlung in verschiedenen Flughandbiichern: der Verriegelungskeil der L'Hotellier Verschlisse
"sollte gesichert werden ..." in dieser oder &hnlicher Form ist zu streichen und durch den Satz zu ersetzen:

"Der L"Hotellier Verschlufl muf} gesichert werden"

b) Sollte es in dlteren Flughandbiichern keine Angaben zu L Hotellier Schnellverschllissen geben, so ist der
Teil IV (siehe Anlage) in das Flughandbuch Abschnitt "Aufriisten” aufzunehmen, wenn die Sicherung durch
eine Sicherungsnadel erfolgt bzw. erfolgen soll. Die Eintragung ist ggf. auf einer neuen Seite vorzunehmen.

c) Sofern Hulsen nach dem Uerlingsprinzip als zusatzliche SicherungsmaRnahmen fir die L Hotellier
Verschliisse verwendet werden, ist der Teil lll der Anlage in das Flughandbuch einzuarbeiten.

Diese Eintragungen im Flughandbuch kénnen handschriftlich oder als Kopie unter Angabe der LTA-Nr.
1993-001/3 im Flughandbuch erfolgen.
Eine Eintragung in das Verzeichnis der giiltigen Seiten hat unter Angabe der Lufttlichtigkeitsanweisung Nr.

1993-001/3 zu erfolgen.

3) Wartungshandbuch
Die anliegende Wartungsanweisung (L Hotellier, Ausgabe E 03/94) wird hiermit Bestandteil der

Betriebsanweisungen und ist, sofern von den einzelnen Segel-, Motorsegler- und Motorflugzeug-Herstellern
noch nicht geschehen, in das Wartungshandbuch des Luftfahrzeuges aufzunehmen.

4) Eine Uberpriifung aller L'Hotellier Verschlisse entsprechend obiger Wartungsanweisung ist
durchzufiihren. Verschlisse bei denen die =zuldssigen Abweichungen Uberschritten sind, sind
auszutauschen.

Hinweis:
Schon veroéffentlichte musterspezifische Technische Mitteilungen der Hersteller bzw. der Musterbetreuer
Uber L' Hotellier Schnellverschitisse werden Bestandteil dieser LTA.

Bezugsquellen flr den Sicherungsstecker:

- L'Hotellier Sicherungsstecker, Bestell-Nr.: L'H 140-31

- Sicherungssplint Durchmesser 1,2 mm, Ford Teile-Nr.: 1473 931 (weltweit)

- die Hersteller bzw. Musterbetreuer der betroffenen Segelflugzeuge, Motorsegler bzw. Motorflugzeuge
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Anerkannte Hiilsen nach dem Uerlingsprinzip sind:

- Uerlingshiilse (Spezifikation Nr. SE 001/78)

- Hiilse nach dem Uerlingsprinzip gemaR Technischer Mitteilung der Fa. Rolladen-Schneider Nr. 56/3049
- Huilse nach dem Uerlingsprinzip gemé&R Service Information der Fa. DG-Flugzeugbau No. 0-4/92

Fristen:
Sichern der L'Hotellier Verschliisse:

- an Segelflugzeugen und Motorseglem bis spétestens 30.04.1994
- an Motorflugzeugen bis spatestens 15.04.1998

Uberpriifung der Hilsen nach dem Uerlingsprinzip an allen Luftfahrzeugen: Bei der néchsten
Jahresinspektion, spatestens jedoch bis zum 01.05.1998 und danach mindestens einmal im Jahr.

Durch die vorgenannten Mangel ist die Lufttiichtigkeit des Luftfahrigerétes derart beeintréchtigt, daB es nach Ablauf der genannten Fristen
nur in Betrieb genommen werden darf, wenn die angeordneten Mafinahmen ordnungsgemal durchgefiihrt worden sind. Im Interesse der
Sicherheit des Luftverkehrs, das in diesem Fall das Interesse des Adressaten am Aufschub der angeordneten Malnahmen iberwiegt, ist es
erforderlich die sofortige Vollziehung dieser LTA anzuordnen.

Rechtsbehelfsbelehrung:

Gegen diese Verfiigung kann innerhalb eines Monats nach Bekanntgabe Widerspruch eingelegt werden. Der Widerspruch ist schriftlich oder
zur Niederschrift beim Luftfahrt-Bundesamt, Lilienthalplatz 6, 38108 Braunschweig einzulegen.

o
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Anlage zur Lufttlichtigkeitsanweisung Nr. 1993-001/3

L Hotellier-SchnellverschluB, Verriegelungskeil
Anlage Seite 1 von 4

Teil |

L ‘Hotellier Schnellverschliisse mit Verriegelungskeil

Noch nicht vorhandene Sicherungsnadeln (z.B. L'H 140-31 von Hotellier) missen
nachgerlstet werden. In bestimmten Fallen kann es notwendig werden, daf die am
Verriegelungskeil fir die Sichtkontrolle vorgesehene Bohrung auf einen Durchmesser von 1,2
mm aufgebohrt werden muB, um das Einstecken der Sicherungsnadel zu gewdhrleisten.

Verriegelungskeil

Pfanne Bohrung

¥

. i .
Kugelkopf L"HotellierVerbindung

Warnung !
Nicht gesicherte Schnellverschliisse kénnen sich im Betrieb selbsttatig &ffnen !!
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Anlage zur Lufttiichtigkeitsanweisung Nr. 1993-001/3

L Hotellier SchnellverschluB, Verriegelungskeil
Anlage Seite 2 von 4

Teil ll

LBA-anerkannte Sicherungsverfahren

Das LBA hat folgende Sicherungsverfahren zur Sicherung von L Hotellier Schnellverschliisse
anerkannt:

Uerlingshiilse bzw. Hiilsen nach dem Uerlingsprinzip (siehe Teil lll), Sicherungsnadel (Abb. 2
und 2a), LS-Sicherungshtilse (Abb. 3), Schempp-Hirth-Sicherungsfeder (Abb. 4) und
Wedekind-Sicherung (Abb. 5).

am
% Abb. 2
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Anlage zur Lufttiichtigkeitsanweisung Nr. 1993-001/3

L "Hotellier SchnellverschluB, Verriegelungskeil
Anlage Seite 3 von 4

Teil lll

Montagehinweis zu Hiilsen nach dem Uerlingsprinzip

Die Hillsen miissen bei der Montage axial auf den L Hotellier Schnellverschluft aufgeschoben
werden.

Auf keinen Fall diirfen die Hiilsen radial auf den L Hotellier Schnellverschluf® aufgeklipst werden.
Durch radiales Aufklipsen (zu weites Aufbiegen der Hiilse) oder sonstige Uberdehnungen kann es
zu Uberbeanspruchungen mit RiBbildung oder Briichen kommen. Dadurch kann die Hiilse ihre

Funktion nicht mehr wahrnehmen.

Hulsen = "-ij
Montage + :g
Anschiuft f{___—r ' "=‘H:"'
Steuerung T |_1
e J-tl%
A e b
'.//?/.’/7/" " r—y—
. o 12
verriegelt 3; L —g

verriegelt und | 'f‘h'_\.j,

gesichert ﬂ%‘n T
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Anlage zur Lufttiichtigkeitsanweisung Nr. 1993-001/3

L Hotellier SchnellverschluB, Verriegelungskeil
Anlage Seite 4 von 4 :

Teil IV
L 'Hotellier Schnellverschliisse

Mit der Funktion der Schnellverschliisse mufd sich jeder schon vor der Montage vertraut
machen.

Jeder SchnellverschluR wird mit gedrlicktem Sicherungskeil vollstdndig tber die Kugel an
der StoRstange geschoben. Beim Verriegeln geht der Sicherungskeil etwas zuriick, so daf}
bei richtiger Verbindung die Bohrung auf der Schmalseite des Sicherungskeils sichtbar wird.

In diese Bohrung muf die Sicherungsnadel eingesteckt und damit der Schnellverschlufy
gesichert werden.

Achtung!
Durch nochmaliges Belasten der Steuerverbindung ist das vollstédndige
Einkuppeln der Kugel zu tberpriifen !

Verriegelungskeil

Pfanne Bohrung

Kugalkopt mm L"Hotellier Verbindung

Warnung !
Nicht gesicherte Schnellverschliisse kénnen sich im Betrieb selbsttatig 6ffnen !
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